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CAHIEK DES CHARGES 

TITRE i 
^^ PBOJBTfl f Tfti^Oé ET CONOTniCTKIN 



(^«^jn^ 

Art i 1 1 h i^oncessionnaire devra soumettre à Tapprobaliou du il 

Ministère du CoimWce et des Travaux Publics, dans les délais près- { 

crits à Tart. 3. de lsn(Jjpnvention, et en triple expédition, les projets 
de tous les ouvrages à ei^écuter. 

Le tracé et le profil eniiMg du chemin de fer seront arrêtés sur 
la production de projets d'eii^P^ble comprenant pour la ligne entière 
ou chaque section de la ligne: >^ 

4© — Une carie générale à Técn^Ue de Yioo.oooî figurant le relief 
du terrain. \^ 

go — Un plan coté général à TéchellK^e V^^^o; 

30 _ Un profil en long à Téchelle de iN^poo P<>wr ^^s longueurs 
^^ de 1/500 P<>ur les hauteurs, dont les cotes seront rapportées au ni- 
veau moyen de la mer, pris pour point de compHTaison; au dessous 
de ce profil, on indiquera au moyen de deux ligneS^iorizontales dis- 
posées à cet effet, savoir: ^^ 

A). Les distances kilométriques du chemin de fer^omptécs à 
partir de son origine; ^^ 

B). La longueur des parties droites et le développement\^s par- 
ties courbes du tracé, en faisant connaître le rayon corresponHant à 
chacune de ces dernières. \^ 

C). Enfin sur une 3me ligne disposée au dessus du profil On incrW 
quera la longueur et l'inclinaison de chaque pente ou rampe. \^ 

40 — Un certain nombre de profils en travers, y compris le profil ^ 
typa de h vnift 
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Qn Un mémoire dans lequel seront justiflées toutes les disposi- 
tions essentieflçs du projet, et un devis estimatif dans lequel seront 
reproduites, so^s forme de tableaux, les indications relatives aux dé- 
clivités et aux cfliiirbes, déjà données sur le profil en long. 

La position desVares et stations projetées, celle des cours d'eau 
et des voies de communication traversés par le chemin de fer, des 
passages soit à nivesNi, soit en dessus, soit en dessous de la voie fer- 
rée, devront être endi^iées tant sur le plan général que sur le profil 
en long, le tout sans pn^udice des projets à fournir pour chacun do 
ces ouvrages. 

Les plans d'ensemble ies stations seront dressés à l'échelle de 
Viooo, les coupes en seront \ l'échelle de V^^oî ^^s projets des bâti- 
ments des stationss eront fait^à l'échelle de V^^" 

Les plans et coupes des ouvV^ges d'art seront dressés à l'échelle 
de 0>02 par mètre. 

Pour tous les ouvrages ayant de\ portées inférieures à 10 mètres, 
le concessionnaire pourra se conteiXer de faire approuver les types 
une fois pour toutes, et ne fournir que les plans et coupes des ouvra- 
ges ayant une ouverture supérieure à \q mètres. 

Le concessionnaire devra d'ailleurs justifier les débouchés attri- 
bués aux ouvrages; il devra en outre, \pur les ponts métalliques, 
fournir des calculs justificatifs des diment&ions attribuées au métal. 
Ces calculs devront être faits sur les baàes qui seront fixées par 
le Ministère du Commerce et des Travaux Piltlics conformément aux 
règles en usages. 

Tous les projets et rapports spécifiés au présent Cahier des 
Charges devront être plies aux dimensions réglementaires de OnnSl 
de largeur sur O^mSi de hauteur, porter un tit^^^ un nnmrtro rt'irr 
t i lt, lailatutt la signutuit du ooiioooB i onnftiiioi 



Art. f[ — Les travaux de la ligne seront exécutés pour une 
seule voie; mais les expropriations seront faites de façon à suflflr 
à l'établissement éventuel d'une seconde voie; les tunnels seront 
aussi construits pour deux voies. 



Art. i/ — La largeur de la voie entre les bords intérieurs des 
rails devra être de 1",44 à 1",45. 
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La largeur des accotements, c'est-à-dire des parties comprises 
de chaque côté, entre le bord extérieur du rail et Tarrête supérieure 
du ballast sera de IMO pour une voie; s'il y a deux voies, l'entrevoie 
aura 2 mètres. 

Le ball a st aun a nno ripnirrQiir minimum rin Q"'iiO T i ft Iftugonr liin 
ttnnr s nno du iiiFi ' a B semenl oouo lo ballast aupq Q"',00 pou> imQ ir c iQ 

^ t 0'" | 00 pOUP duUH ¥0100 . 

voio ot ik O^OOpoui dtUA 'l uiua dans ]lj puitiop diffleiloo do la I JQnnj 
maintion du balla s t 



Art. ^ — Le e ê ïiV il troid^naif p établira le long du chemin de fer 
les fossés, les rigoles et banquettes qui seront jugés nécessaires 
pour l'écoulement des eaux, l'assainissement de la voie et des cham- 
bres d'emprunt, et le maintien des ouvrages. 






^^ 



éf0 






Art. iP — Les alignements seront raccordés entre eux par des 
courbes dont le rayon ne pourra^être inférieur â trois cents mètres 
(300"); une partie droite de 100™ devra être ménagée entre deux cour- 
bes consécutives lorsqu'elles seront dirigées en sens contraire. 

En outre, les courbes devront être raccordées avec les aligne- 
ments au moyen d'une courbe formaiit une parabole. 




Art. 2. — Le maximum normal de l'inclinaison des pentes et 
rampes, dans le sens de la mer, est fixé à vingt milimètres par mètre, 
et dans le sens de l'intérieur du pays, à quinze milimètres par mètre. 

Uno partio hofimutalu de 100°" au moino de. v i ' a Stro ménag ée e n - 
tr e d e uy diiolivités, luijquu tes dëtlivltëa ati S^Utr 



/ 




Les raccordements des pentes se feront au moyen de courbes ver- 
ticales d'un rayon convenable. 

Les déclivités correspondant aux courbes de faibles rayons de- 
vront être réduites autant que faire se pourra. 
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LHL oonoeQciioiiwaii ' i!! aura la faculté de proposer aux dispositions 
de cet article et à celles de Tarticle précédent les modifications qui 
lui paraîtraient utiles, mais ces modifications ne pourront être exécu- 
tées qu'après avoir été approuvées par le Gouvernement Impérial, 

Art. 7. — Les voies d'évitement, de stationnement, de chargement 
et de déchargement devront être en nombre suffisant et seront déter- 
minées par le Gouvernement, sur la proposition d^t cSnocfoionna i ro . 
Il est stipulé dès^jgrésent que la distance moyenne des stations sera 
de 3Ô kilométresst La1[^gueur de la voie d'évitement ne sera pas 
moindre de 400" mesurée entre la pointe des aiguilles des change- 
ments de voie, pour les grandes lignes, et de 300 mètres pour les 
lignes de moindre importance. Dans l'établissement du profil en long, 
on aura soin de ménager des paliers d'une longueur convenable aux 
endroits où l'établissement ultérieur de stations nouvelles sera pro- 
bable. 

V Art. 8. — Lorsque le chemin de fer devra traverser des chemins 

ou roules i non dovi é g , il devra passer, autant que possible, au-dessus 
ou au-dessous de ces routes; toutefois on pourra établir des passages 
à niveau sur les dites voies lorsque la disposition des lieux ne per- 
mettera pas de construire des viaducs en dessus ou en dessous sans 
des dépenses considérables et sans apporter des embarras fâcheux 
à la circulation. 



Lorsque le chemin de fer devra passer au dessus d'une route, 
l'ouverture du viaduc-pera fixée, e n tenant compte des circonstances 
locales par le ^S\\ ^ \^m^i\ir^uw£^^ ot ds i TrftVfltiï i Ptihli a ir , sur 
la proposition d& ^ftiGcgCTonnaii ' e, et pourra varier de 3 à 10 mètres. 



Pour les viaducs de forme cintrée, la hauteur sous clé, à partir 
du sol de la route, sera de 5'".00 au moins; pour ceux qui seront 
formés de poutres horizonlales en fer, la hauteur sous poutre sera 
d'au moins 4"\30. ^^''^vw in^ 

La largeur entre les parapets des viaducs sera au moins de 4",50 
pour une voie et 8"\00 pour deux voies. 

Lorsque le chemin de fer devra passer au-dessous d'une route 
la largeur entre les parapets du pont qui supporte la route sera 
fixée par le Gouvernement, en tenant compte des circonstances lo- 
cales, et variera de 3"- à 10*'*, suivant l'importance de la roule. 
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L'ouverture du pont entre les culées sera au moins de 4*",50 pour 
une voie et de 8°" au moins pour deux voies; la distance verticale 
ménagée au-dessus des rails extérieurs jusqu'à la clé de la voûte, 
pour le passage des trains, ne sera pas inférieure à 4^,80. 

Dans le cas où les routes seraient traversées à leur niveau par 
le chemin de fer, les rails devront être posés sans aucune saillie ni 
dépression sur la surface de ces routes, et de telle sorte qu'il n'en 
résulte aucune gêne pour la circulation des voitures. 

Chaque passage à niveau sera muni d'une barrière qui s'ouvrira 
en dehors du chemin de fer; il sera en outre établi sur les points où 
il sera jugé nécessaire une maison de garde toutes les fois que l'uti- 
lité, en sera reconnue^ par ,1e Gouvernement, 

CL^^^il devient nécessaire de détourner ou de modifier l'emplacement 
ou les profils des routes préexistantes, l'inclinaison des pentes et 
rampes sur les parties modifiées ne devra pas, dans tous les cas 
dépasser le maximum de l'inclinaisou des anciennes routes. 

Dans tous les cas les passages à niveau devront, dans le sens de 
l'écoulement des eaux, se raccorder avec les routes par un palier 
de 10'", au moins, de longueur. 

kTi.J^ — UflU uùiiuûmjioHi ' iftifB sera tenu de rétablir et d'assurer, 
à ses frais, l'écoulement de toutes les eaux dont le cours serait ar- 
rêté, suspendu ou modifié par les travaux; les débouchés, d'aprêS les 
régies de l'art, des ponts à construire à la rencontre des rivières, 
des canaux et des cours d'eau qnelconques, seront fixés par le Mi- 
nistère du Commerce et des* Travaux Publics sur la proposition diiL 
OQniaiTfîitîïnnnii'Oi ^^ Ci/i>n y ^ M ^%.^i4^ > 

Art. iff. — IAnnnr;*fagyinnnnipp n'emploiera, dans rex.écution des 
travaux, que des matériaux de bonne qualité, et il devra se confor- 
mer à toutes les règles de l'art, de manière à obtenir une construc- 
tion parfaitement solide tant des ouvrages que du matériel. 

Les ponts et pontceaux à construire sur les cours d'eau ou sur 
les voies publiques et privées, ainsi que les aqueducs, seront cons- 
truits en pierre et en fer; le bois ne sera employé que dans les fon- 
dations, les tabliers et les longrinesà placer sous les rails. Ces ponts 
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seront, avant la réception, soumis à Tépreuve conformément au pro- 
gramme qui sera présenté à l'approbation du Ministère du Commer- 
ce et des Travaux Publies en même temps que les projets de ces 
ouvrages. 

Les rails et autres éléments constitutifs de la voie de fer devront 
être de bonne qualité et offrir la résistance propre à remplir leur 
destination. 

^i i^ H^^ f^ M«4A. ^^g ^^.jg ^^ ^^.^^ auront un poids de 3(|^ kilogrammes par mètre, 
t^<*t AiTLêù L^'UA/iâ'^. système Vignole, avec éclises; les joints des rails pourront être en 

f^ ^^jV"^ porte à faux. Les distances des traverses d'axe en axe seront deO*"0Eff a^ ^^^-^^^^ 
éM- Utm 7v /^* le porte à faux des rails compté de Taxe des traverses ne devra pas ^ ^ 

, / / / surpasser 0"*,33.. ^yi^i-^^ ^ 0éi.u^ Afp^d^ êit. %,m^ su. ém. ♦v»^^^i**t 

^^ Sur loo déeli¥ité B égaka eu s upéFiftUfes à [Q millimèipoo pftP m è 

tir 0^U^ é^pt^f-^^f"''^ / moo pap mfttfo. 

^ ûéc4i^0^ê^éh^ ^^ Lob Btat i ong s a rnnt gnnfltrnileB e n pioppoo Q i briqu a B) oUoo nQPOftt 
>— 9^^ /^ pOftpuvoptOB 9 » pioppoo ou tuiloB ou ttwoo un s t a itu pe wé^alliga a. 

y /yj j^ j /^ '^Les talus des remblais, déblais et emprunts, auront une inclinai- 

ti^tZ^^é^HlS d^ ^ 'son variable déterminée <^n rmirs d^nvénition pay le Miniftftro dil 
éiZyi^ /^ ^à'^J^^^^'^ Çgmm e rfl Q rat d(in Travauii Publioo ou ooo dôlôguéoi dup loo ppop e s i- 

y^ Uino du icinaBAfiiiiainnaipoi ^j^ ^m Cii /f^^ ^ h^mZZ^u^ êZé^ Tu^^ê^^'P*^ ^ 

ykt /^^^ âu¥ pt^^-eSi^f^ i^<^'P%'$<0^ 0€/U^.^^^ ^^, '^ ^^4^P9^â^^%^C. alé^ «♦ ^r ^^ - 

^i4i/H^ ^^^^^ ^ ^ ^' ^Vf"-riTX£Cr ^^ ^^Pt4/l^ ^^<i f < r^<<^<^ r ^^e« ^ k>4Ui^^tM' 0^ tf ^^é kt ^t 

. , ^ j Art. IC — A la traversée des villes, villages,^^w»8tations e t par - / fT.^^^' 

,,gfjy^^^ fiU0 fp^'^'^^f^y^^^ tout nfi In rimirffinnomBnt lo jugern néoeryiirn la voie sera séparée 






/^y àÀlcA^' ^^^ propriétés et des bâtiments riverains par des clôtures. ^ > '^ ^ 



ft t ftutP 8 B| i t dovpoi do plu s , a v oir Atahli loo potoauH hootemfetri q ue s 
%k liî l omftU i iquLJ ! 



Art. \i^ — Après que le tracé du chemin de fer aura été approu- 
vé et api^iqué sur le terrain, le Gouveniement fera, conformément 
^ ù A ^ ^ l'art. JMe la Convention, procéder a l'expropriation et à la remise 
âf uK. CJi Ml tuiieitejjiuuuaii t des terrains nécessaires à l'établissement de la 
voie et de ses dépendances. 
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Les plans à présenter pour Texpropriation des terrains seront 
dressés à l'échelle de ^Lg» ^ Toutofo ii powlon panUo i où ooM s é t h s l 

c4. 

ArL ilT — Après rachèvement total des travaux leujoiituuuiumjiri^ 
re Tera Taire, à ses frais, un bornage contradictoire et un plan ca- 
dastral de toutes les parties du chemin de fer et de ses dépendan- 
ces. fin plan e ada B teal oor a dr e epô & la même iLthiiUei que l a pla» 

^^ten également dresser, à ses frais et contradictoirement avec 
le Gouvernement, un état descriptif des ponts, aqueducs et autres 
ouvrages d'art exécutés; une expédition authentique des procès-ver- 
baux du bornage, du plan cadastral et de l'état descriptif sera dépo- 
sée dans les archives du Ministère du Commerce et des Travaux Publics. 

Tous terrains expropriés apr^s ce bornage général, pour travaux 
complémentaires, seront soumis à la formalité du bornage au f\ir et 
à mesure de leur expropriation et il en sera fait mention dans Tétat 
plus haut indiqué; de même tout ouvrage d'art construit après la re- 
mise au Ministère du Commerce et des Travaux Publics de l'état 
descriptif y sera indiqué, à son achèvement. 
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TITRE rr. 

ENTRETIEN ET EXPI>«I¥ÂTION. 



l i oii fc I ft vitoooo moyonno do QQ liilomôtpoo & Thoufo^ gypôto oompu î s . 



olmuJijtJ Ll, ui feiLuùal, l^ i mleei luo portiop du m ft t é r i ol roulant do 
^i^at ftliL LuiiuUuito d'oprfeo l e s mcilloura m e dileei on uoiig ». 

^ ^" '^"^^'^ ^ .>^y^U^»^.n. r-"r"rt ^ 'r' i ■V i r iii n7j ^^'ntr^rirnr rin 

ohaoï i n dgo e e m p au t imentù do touto ji fles e oontJGndi ' Q un e pla^uo in ■ 
^i-rj»^^^ 1^ nrmhrn iga plnr^nn dn on nnmpi^*''^^]!^ 

Dtj Lumpai limuitu utiuiit l ' Asei 'y As au» foiiinioo ¥ 8 yai!; e nnt C 8 i i ik? s. 



^ -^.- 

Art. 1^ — Lii Q fl noofl S i e nnoii p a entretiendra toujours en bon état 
la ligne et ses dépendances, ainsi que le matériel fixe et roulant, de 
manière que la circulation sur toute son étendue soit toujours facile 
et sûre; «aura soin d'écarter constamment toute cause qui pourrait 
donner lieu à des accidents. 

Si l^ oonoQoaionnaiw fait preuve de négligence ou^apporte des 
retards dans l'exécution des présents engagements, iJt lui sera fait 
une mise en demeure, et si, dans l'espace d'un mois à partir de la 
date de la mise en demeure, /fll ne s'est pas conformé à cette mise 
en dameure, le Gouvernement Impérial y pourvoira d'office aux frais 
ùt oonoiaBÏÏiiinnaijic, et procédera aux travaux de réparations néces- 
saires; les frais de ces travaux «seront pris sur les revenus de la ligne. 



ixiserc 
mgïïrni 



et en cas d'insuffisance le rnnrïïrninnnaipo sera tenu de les parfaire. 



Art i8 Tr rnnrrtgTirrnnf^frn n^rr *iî"" ir fi'^^ /^iV/>»i^ 
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voyttg â uwi La ^ itosje dp tg» iiama nm s ma pao infôpJQaFO fc OP 
I ri UmôlPoo & Kh e u f Q^ flPFôta oomppioi La maPQho do oo s tealao s e» a 
gjg l JQ pgg 1q Minio t èF e du e mumm ' Ciu ul du Tiavaiii f uUUu, la ooia - 



/ 

c/ 



Art. ;^ — Lfc euao t juuieiiiiali ly dressera mensuellement et remet- 
tra au Ministère du commerce et des Travaux Publics un état indi- 
quant les recettes de toute nature de la ligne. Dans l'état indiquant 
les recettes brutes, il sera fait mention des recettes brutes prove- 
nant de transport de voyageurs et marchandises, ainsi que de tous 
les autres produits et recettes de la ligne. 






TrTRE NI. 

RACHAT ET DÉCHÉANCE DE LA CONCESSION, FORMALITÉS A REMPLIR 
A L'EXPIRATION DU LA OONOBBBIO N. ^^^^^ 



Art. /àf — En cas de déchéance prononcée contre ï^c oono a ggiOT - ^^ ^Aj^ 
nftjy fl i oonfermémont ûM i K digpQgiti Q np do TAnt i afc d a I ft Convontioi», ^^y/^''^ 
^ il sera pourvu à Texécution des engagements contractés par lnëwi- ^'^^'^ rcj^u-r 
CJ^ ftagflionpftiiic au moyen d'une adjudication après mise à prix des ou- 
vrages déjà construits, des objets et du matériel fixe et roulant qui 
lui appartiennent, et enfin de tous les matériaux et des terrains ache- 
tés par^w; le dernier enchérisseur assumera ainsi l'exécution de 
tous les engagements incombant an aengofginTimiro évincé^u « 

Lju oono iii ionnaii i c évincé/ recevra dii n a mr s ftii oonooooionHaif e 
la valeur que l'adjudication aura ainsi déterminée pour les dits ob- 
jets, après toutefois déduction des frais. Si la susdite adjudication 
n'amène aucun résultat, une seconde adjudication sera tentée après 
un délai de six mois, et avec une réduction convenable de prix; et 
, si cette seconde tentative reste également sans résultat, lifc oQPOOOoion - y 

^£^ îiniro sera définitivement déchu^e ses droits à la ppooonle Qon - ^'^^ ^"^ *ukn^K^^ 
rnrnionj et les objets mis en adjudication deviendront sans aucun 
paiement la propriété de l'Etat. 






.Jl^ ^^^ 



Le cautionnement non encore restitué sera acquis au Gouverne- 
ment. 
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p ^ r i ftl , e onf e irm i iïnoDt h TArt. IT do la Q fl n¥on*ioni Is t Ic oomotivofli 
miDl^riil rnnlint nnr-nni ^ |>p-|^iv'*r*'*"' -* »-.^^*p-.* x lUjnnnj». ,i 



Art. is- — A l'expiration dn In gOTfînfirinn I j roonooB i ioniiaiPC de- 
vra, sans aucun paiement, livrer en bon état et libre de toute dette 
et engagement, au Gouvernement Impérial, les stations et voies de 
chargement et de déchargement ainsi que les bâtiments d'exploita- 
tion tels que barraqaes et maisons destinées aux agents chargés du 
contrôle de l'inspection et de la perception, les machines fixes et 
enfin tous les objets immobiliers et ne servant pas au transport. Quant 
aux machines, wagons, chariots, matériel de construction et de ré- 
paration, combustibles, et enfin tous les objets mobiliers servant à 
l'exploitation, ils seront achetés, à dire d'experts, par le Gouverne- 
ment Impérial. Toutefois le Gouvernement Impérial ne sera tenu de 
prendre que les approvisionnements nécessaires à l'exploitation 
pendant six mois. 

Dans le cas où, cinq années avant l'expiration ^î ^" rînnrp"'^'""*^ 
le Gouvernement Impérial constaterait que le chemin de fer ne se 
trouve pas dyis un état de bon entretien, il sera fait une mise en 
demeure na oongglfeinnniirfl, et un délai lui sera accordé pour met- 
tre la voie en bon état d'entretien. Si cette mise en demeure n'amè- 
ne pas de résultat, le Gouvernement prendra en main l'exploitation 
* de la ligne et de ses dépendances et fera exécuter d'office, aux frais 
^cu C:)^ du eon99giiQnnaiyc les réparations nécessaires pour mettre la voie 
en bon état. Les frais de réparation seront pris sur les recettes de 
la ligne; en cas d'insuffisance des recettes, liL oonooDoionnaire sera 
tenutd'y suppléer. ^c* 
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TITRE IV 

TARIFS ET CONDITIONS RELATIFS AU TRAKSPORT^ DES TOYAGEURS 

ET DES KARCHANDISES. 

Art. J9. — Les droits de transports que lo ooneesulmiuaiie , en 
vertu de TArt. 13 de la Convention, est autotisé à percevoir, son dé- 
terminés par les tarifs maximum ci-dessous gui ne seront dépassés 
en aucun cas sans Tîijj^torisation du Gouvernement Impérial. Ces ta- 
rifs une fois abaissés pourront^ être relevés par le concessionnaire 
dans la limite du maximum^^après Tapprobation du Gouvernement 
Impérial, et après un avis préalable d*un mois. De même en cas d'a- 
baissement de ces tarifs, il en sera donné avis trois jours à l'avance. 



-MM- 



TARIF I. 
Voyageurs. 



> > « tx » « K ^ 



Mt tête et par kilomètre (Trains mixtes et de voyageurs). 

1ère Classe. . . • ^/. -asf- Paras 
2ème Classe. • . . i?^. 'tt > 
3ème Classe. . . . /b^. H » 

Les voyageurs transportés par trains de grande vitesse composés 
de wagons de Ire et 2me classe, paieront une surtaxe de 30 ^o • Les 
enfants jusqu'à l'âge de trois ans, portés sur les genoux des personnes 
qui les accompagnent, seront transportés gratuitement; à partir de 
trois ans jusqu'à sept ans, ils paieront la demi-tax^ et occuperont 
place entière ; toutefois deux enfants ne pourront dans un compar- 
timent, occuper plus d'une place entière. 
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TARIF II- 
Bagages. 



Tout voyageur muni de son billet a droit au transport gratuit 
de 30 kilog. de bagages ; les enfants payant demi-place n'auront droit 
à la gratuité que pour 20 kilogrammes. 

Les objets encombrants qui, sous une capacité de 30 décimètres 
cubes, pèseraient moins de 7 kilog. seront assujettis au paiement 
du double de la taxe indiquée au tarif. 

Frais accessoires. 

En outre de la taxe du tarif, il sera perçu : — lo un droit d'enre- 
gistrement de 20 paras par lettre de voiture de tout bagage, qu'il 
excède ou non le poids réglemenfaire de 30 kilog; —20 un droit 
d'entreposage de 5 paras par jour pour tout colis non enlevé par le 
destinataire après l'arrivée des trains ; — 30 un droit de 20 paras 
par fraction indivisible de 100 kilog. pour tout pesage supplémen- 
taire effectué sur la demande de l'expéditeur ou du destinataire, si 
ce pesage est conforme à la déclaration de la Compagnie. 
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TARIF I II. 
Chiens. 



Les chiens transportés dans les trains de voyageurs ou les trains 
mixtes paieront 4 paras par kilomètre ; la perception de cette taxe 
sera calculée sur la base d'un parcours qui ne sera pas inférieur 
à 8 kilomètres. 

Frais accessoires. 

En outre de la taxe du tarif il sera perçu par tête: — 10 un droit 
d'enregistrement de 20 paras; — 20 un droit de 5 piastres par jour 
pour tout chien non réclamé par le destinataire et mis en fourrière 
par les soins de la Compagnie. 
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' TARIF IV. 
Objets expédiés par grande vitesse. 



Il sera perçu : 

1 para par kilomètre et par fraction indivisible de 10 kilogrammes. 

Tout objet qui, sous un volume de 30 décim. cubes, pèserait 
moins de 7 kilog. sera assujetti au paiement de la double taxe du ta- 
rif. Cette double taxe sera calculée pour un parcours de 8 kilomè- 
tres au moins. 

Frais accessoires. 

En dehors des tarifs, il sera perçu : — lo un droit d^enregistrement 
de 20 paras pour chaque expédition ; — 2^ un droit de manutention 
de 4 paras par fraction indivisible de 10 kilog.; — 30 un droit d'entre- 
posage de 10 paras par jour, par fraction indivisible de 50 kilog. 
pour tout objet qui, pour quelque cause que ce soit, ne serait pas en- 
levé dans les 24 heures après renvoi de la lettre d'avis au destina- 
taire, s'il demeure dans la localité d'arrivée, et dans les 36 heures, 
s'il demeure dans une autre localité ; — 4^ un droit de 20 paras par 
fraction indivisible de 100 kilog. pour tout pesage supplémentaire fait 
sur la demande de l'expéditeur ou du destinataire, et dont le résul- 
tat serait conforme à la déclaration de la Compagnie. 



TARIF V. 

Paquets, colis et objets pesant moins de 25 kilog. 
. expédiés par grande vitesse. 



Pour chaque paquet ou colis, il sera perçu, pour les premiers 30 
kilomètres une taxe de 3 piastres, y compris les droits d'enregistre- 
ment et de manutention, et 20 paras pour chaque 15 kilomètres en sus. 

Frais accessoires. 

En dehors de cette taxe, il sera perçu : — 1^ ui) droit d'entrepôt 
de 10 paras pour les paquets et colis qui, pour quelque cause que 
ce soit, ne seraient pas enlevés dans les 24 heures suivant l'expédi- 
tion de ravis au destinataire, s'il demeure dans la localité d'arrivée,. 
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et dans les 36 heures, s'il demeure dans une autre localité; — 2oun 
droit de 20 paras pour tout pesage supplémentaire effectué sur la de- 
mand e* deTexpédileur ou du destinataire, s'il a pour résultat de jus- 
tifier la déclaration de la Compagnie. 
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TARIF VI. 
Titres, espèces et objets de valeur. 



L'or et Targent, soit en lingots, soit en monnaies ou travaillés, 
le mercure, le platine, les bijoux, pierres précieuses et autres va- 
leurs, paieront 2 paras par kilomètre et par fraction indivisible de 
10 L. T. de valeur ; les droits de manutention et d'assurance sont 
compris dans ce tarif. 

En outre, pour chaque expédition, il sera perçu un droit d'enre- 
gistrement de 20 paras. Pour les petits parcours, il sera perçu 5 
piastres par fraction indivisible de 10 L. T. de valeur y compris les 
frais accesoires. 
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TARIF VII. 
Voitures et matériel roulant. 



Par Kilomètre, 



Gde vUesse Pte vitesse. 



Voitures à 2 ou 4 roues à une banquette. . . 94 Paras. 47 paras 
• à 4 roues à deux banquettes. . . . 134 > 67 > 

Le tarif sera perçu pour un parcours qui ne sera pas moindre de 
8 kilomètres. 

Frais accessoires. 

En dehors de la taxe du tarif, il sera, pour toute expédition, per- 
çu : — 1^ un droit d'enregistrement de 20 paras ; — 2^ des frais de 
manutention de 10 piastres par véhicule ; — 3^ un droit de magasi- 
nage de 5 piastres par jour et par voiture ; ces droits de magasinage 
ne seront perçus que pour les voitures non réclamées par les desti- 
nataires 48 heures après l'arrivée du train. En outre, si les objets se 
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trouvant dans la voiture pèsent plus de 50 kilog., il sera perçu pour 
l'excédant de ces 50 kilog. la taxe prévue pour, les marchandises de 
2ème classe transportées à petite vitesse, et ce par fraction indivisible 
de 50 kilog. 



TARIF VIIL 
Bestiaux. 



Par tête et par kilomètre, 

Gde vitesse Pte vitesse. 

!<> Bœufs, vaches, taureaux, buffles, chameaux, 

chevaux et bêtes de trait 54 Paras. 27 Paras. 

2^ Veaux, ânes et porcs 18 » 9 » 

3** Moutons, brebis et chèvres 8 » 4 » 

Ces taxes seront calculées pour un parcours qui ne pourra être in* 
férieuT à 8 kilomètres. 

Frais accessoires. 

En outre du tarif il sera perçu pour chaque expédition : — {o un 
droit d'enregistrement de 20 Paras ; — 2® un droit de fourrière do 5 
Piastres par jour pour chaque tête de bétail non enlevé par le desti- 
nataire dans les 24 heures et parqué à ses risques et périls, et ce sans 
préjudice des frais de fourrage à réclamer en outre. 



TARIF IX.. 

Marchandises transportées à petite vitesse par 
énit^iSti t onne et par kilomètre. 

1ère CLASSE. 
AFmooi boio do iMQni i ic s rio ot do tointupo ot ftwtr ft g b ois de va l our ; 

mit é rifll d a Qftrrfiiggepio p ouipo ; dpo g nooi d^cnpôoo o ile nialooi du¥et , 
i toffoo ; opioopioo^ feFO ouviéu^ fuïtuLti, flultj, Ibutiu li ' ttvgillùoi milaii » 
Vr"*rr rr ^iTrT i il1ffij;^r ii r iiii 'r ,mir i ''i lini i ^ hiiilrn d^nliïïi rt nulrtiflj hrr i 
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iments de musique, meubles, objets de librairie, plombs ou- 
vrés, pluihes en fer, porcelaines, plantes, fourrures, suifs, soieries, su- 
cre, verres àyglace, stéarine, vinaigre, vins, verres de table, carreaux, 
lainages, livrà^ thé, tabacs, 35 Paras. 

2me CLASSE. 

Ardoises, charpei^e, bitume, coke, charbon de bois, chanvre, fer 
brut et fondu, fers en\arres et en plaques, toiles, minerais, planches, 
marbres bruts, madriers, pierres de taille, poissons salés, plomb en 
saumon, viandes salées, lèiçumes conservés, - 27 Paras. 

^me CLASSE. 

Terre glaise, briques, tuiles^ailles, son, bois à brûler, cailloux, 
riz, céréales, chaux, charbon de \erre, cendres, farines, fumiers, pier- 
res de maçonnerie, argile, plâtre, tetres à chaux, pavés et autres, sel, sa- 
• blés et légumes frais, V 22 Paras. 

Pour les céréales, blés, orges, avoirs, maïs et riz transportés par 
charges égales ou supérieures à 5000 kilogrammes, le présent tarif sera 
réduit de 50 pour 100, 

La taxe à percevoir sera calculée par fteaction indivisible de iO ki- 
log. et pour un parcours qui ne sera pas inwp i t up a iHUmfttFOOi 

Frais accessoires. 

En dehors du tarif, il sera perçu pour chaque expédition : — !<> un 
droit d'enregistrement de 20 Paras ; — 2® 9 Piastres par tonne, c'est- 
à-dire 18 Paras par fraction indivisible de 50 kilog. si la manutention 
est opérée par les soins du concessionnaire ; — 3® un droit de maga- 
sinage de 10 Paras, par jour et par fraction indivisible de 50 kilog. 
pour les marchandises non enlevées dans les 48 heures qui suivront 
la mise à la poste de la lettre d'avis au destinataire ; — 40 un droit 
de 20 Paras par fraction indivisible de 100 kilog. pour tout pesage 
supplémentaire opéré sur la demande de l'expéditeur ou du destina- 
taire et dont le résultat serait reconnu conforme au premier pesage. 

OBSERVATIONS. 

Les taxes du présent tarif ne sont pas applicables aux masses in- 
divisibles pesant plus de 3000 kilog ; pour toute masse indivisible pe- 
sant de 3000 à 5000 kilog. le présent tarif sera augmenté de moitié. 
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La Qie ne pourra être tenue de transporter des massses indivisibles 
pesant plus de 51X)0 kilog. et nécessitant remploi d'un matériel spé- 
cial ; si elle prend sur elle le transport et le factage de masses de 
ce poids, les frais et conditions de transport et de factage seront dé- 
terminés de gré à gré par les deux parties. 



TARIF X. 
Assurances. 



Les marchandises assurées paieront les frais supplémentaires d'as- 
surance suivants : 

Marchandises d'une valeur de 500 Ptres et transportées à Pt« vitesse 

1 Ptre 20 Paras 
Marchandises d'une valeur de 500 Ptres et transportées à G^e vitesse 

4 Ptres 

Bagages de voyageurs, voitures, chevaux et autres d'une valeur 

do 1000 Ptres 

• 2 Ptre* 

TARIF XI. 
Trains Spéciaux. 



Taxe à percevoir par kilomètre. 

Locomotive avec Wagon de sûreté Ptres. 15 

Wagon salon » 10 

Wagon à voyageurs. . * » 5 

Wagon ordinaire » 2,i0 

Pour tout essieu en plus de 2 essieux par wagon. » 2,20 
Pour chaque demi-heure d'attente en plus du temps 

indiqué dans l'itinéraire » 460,00 

Minimum à percevoir par kilomètre pour un 

train spécial • 35,00 

Minimum à percevoir pour tout' train spécial. . » 700,00 

Si la taxe à percevoir des voyageurs, bêtes et bagages transpor- 
tés par train spécial est inférieure à la taxe qu'aurait produite le ta- 
rif par train ordinaire, Ut eonooooionnftiro pourra appliquer le ta- 
rif ordinaire. /^ /Jl 
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Art. 2t. — Pour les évaluations à faire conformément aux tarifs 
spécifiés plus haut et à ceux à intervenir, le para est considéré com- 
me Ift 40ème partie de la piastre, et la piastre comme la lOOème partie 
de la Livre Turque. ^A 

Toutefois fm;-- — r.e.c^\Xr.^<.\r.r. ^q^^ |çJ^^ d'accoptor toutes les mon- 
naies ayant cours dans l'Empire, au change fixé par le Trésor. 

Art. 9t- — Tous bestiaux, marchandises, objets et céréales, non 
spécifiés dans les articles précédents, seront assimilés, pour la per- 
ception de la taxe, à la classe avec laquelle ils ont le plus de rapport. 
Toute contestation résultant de l'assimilation de ces objets sera ré- 
glée par le Gouvernement Impérial. 

ta 

Art. 9li — Tous les tarifs, qu'ils soient généraux^ spéciaux ou 
proportionnels ou différentiels sont applicables à tous les voyageurs 
et expéditeurs sans distinction. En outre, ces tarifs, avant d'être appli- 
qués, seront soumis à l'approbation du Gouvernement Impérial. 

Art. 37. — II. est formellement interdit cm aena^MMiuinuiiiC de pas- 
ser tout traité particulier ayant pour objet d'accorder des réductions 
des prix indiqués dans les tarifs. Toutefois cette interdiction ne s'ap- 
plique ni aux traités à passer avec le Gouvernement Impérial ni aux 
réductions à accorder pour le transport des pauvres et des indigents. 



TITRE V, 

STIPULATION RELATIVES A DIVERS SERVICES. 

Art. Jt. — En temps de paix comme en temps de guerre lit^^»- 
^ooionnaife mettra à la disposition du Gouvernement Impérial, sur 
la réquisition des autorités militaires, toutes les voitures et autre 
matériel et moyens de transports toutes les fois que le Gouvernement 
aura à expédier par le chemin de fer, soit isolément soit en corps, 
des militaires appartenant à l'armée de terre, à la flotte, à la police 
et à la gendarmerie, ainsi que des zaptiés et volontaires, leurs baga- 
ges et leurs bêtes, toutes sortes de matériel, munitions de guerre et 
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approvisionnements. Au besoin le Gouvernement pourra même, pren- 
dre en main la direction de la ligne avec son matériel. Ces expédi- 
tions seront faites, tant en temps da 'paix qu*en temps de guerre, 
qu'elles soient effectuées^par ]A.^emowi^nnmvQ ou par le Gouverne- 
ment occupant la ligne aifu?po auwîf ; de même les militaires, le 
matériel et autres objets expédiés par le Gouvernement, par les 
trains des voyageurs, seront également transportés aw tioro du taiif. 
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Art. 59! — Le Gouvernement jouira aussi d'une réduction à moitié 
taxe pour le transport^es^étenus et condamnés ainsi que de leur 
gardiens ; à cet effet lo cfltfoeoQiQnnéâye sera ténu de mettre à sa dis- 
position, l'orsqu'il le requerra, le nombre de compartiments nécessaires 
dans les voitures de deuxième ou troisième classe, des trains ordinaires. 
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Art. 3^. — Les fonctionnaires ou agents du Gouvernement char- 
gés de l'inspection, du contrôle et de la surveillance de, la construc- 
tion et de l'exploitation du chemin de fer, ainsi que les employés de 
l'Administration des télégraphes et les agents qui auront à exercer 
une surveillance sur le chemin de fer dans l'intérêt de la perception 
des droits de douane ou autres impôts, seront transportés gratuite- 
ment dans les voitures de la Compagnie. 

tr 

Art. Jt- — La Compagnie est tenue d'effectuer gratuitement, dans 
les trains ordinaires des voyageurs, le transport de valises postales 
plombées accompagnées des agents nécessaires au service ; à cet ef- 
fet, elle réservera, dans chaque train de voyageurs, un ou plusieurs 
compartiments de voitures de 2*™ classe, suivant qu'ôlle^en ôera re- 
quise par le Gouvernement. 
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Art. âS* — Ltf oonoofloionnttipfr ne pourra pas modifier ses horrai- 
res avant d'en avoir obtenu l'autorisation du Gouvernement Impérial. 
Toutefois, si le Gouvernement désirait faire composer des trains spé- 
ciaux, ou modifier les horraires des trains ordinaires, il en donnera 



avis 48 heures d'avance par écrit wi ecncasaîonnaipo. 
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